Nr6 « MAJ 2000

HARO-NYTT

Information till medlemmarnai Har6-Hasselo Intresseférening

Redaktdren har ordet:

Glitter
| vattnet...

m Det &r var i skargarden, varldens
vackraste plats. Dér jag sitter i min
skrivkammare och tittar ut dver Norr-
sundet ser jag ocksa att det ar "glitter
i vattnet"!

Gudingarna uppvaktar sina ador,
tva svanhannar slass om en svanhonas
gunst, en havsorn segelflyger
majestatiskt pa hog héjd over Stord,
sadesdrlorna, de svart-vita flug-
snapparna och bofinkarna haller pa att
organisera sig och ordna plats i sina
holkar.

Blésipporna ar éverblommade och
vitsipporna har kommit. | en solig
backe har bade paskliljor och pingst-
liljor slagit ut i all sin I6kprakt och
tulpanerna ar pa vag.

Batarna har kommit i sjon, inte alla
men de flesta. Och det surrar av motor-
ljud ute i vikarna. En och annan bat &r
ny och en och annan batmotor ocksa
vilket innebar att man nyfiket maste
stracka pa halsen for att se. Det ar ju pa
motorljud och péa batar man identifie-
rar de skargardsboende.

Ett par bryggbyggen haller pa att
avslutas, en stuga far ny Falu rodfarg,
en annan nybyggs. Det stora bygget pa
Lisslo ser ut att bli nagot alldeles extra.

Och i Kéringpinan kommer Wax-
holmsbolagets “varbat” Vano snabbt
och elegant glidande. Den har ersatt
den langsammare vinterbaten Skarpc
vilket innebér att turen Stavsnds —
Haro/Hagede nu gar pa en timma.
Tyst, elegant och komfortabelt. Och vi
har fatt flera turer att vélja pa. Inte nog
med det, &ntligen slipper vi betala
extra for att aka runt om Sandhamn!

Det sjuder av liv i skargarden. Vi
gar mot en ny sommar med varma
soliga dagar. Visst dr det fantastiskt
nar det &r glitter i vattnet!

Gunnar Svensson H

Utredning om trafiken:
Stavsnas en replipunkt
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Trafiken i skargarden skall enligt en regionutredning utkas. Vi far som nu
Stavsnas som replipunkt. P& bilden Vané vid Hagede brygga.

Landstingets regionplanekontor
foreslar i en rapport som tagits
fram infor Regionplan 2000 att
skargarden skall fa utékad
trafik aret runt fran sju repli-
punkter med goda vagforbin-
delser till ett antal storre Gar.
Utredningen avser vintertrafik.

"Skargardens kommunikationer” he-
ter rapporten som haft Susanne Skar-
lund som projektledare. Det handlar
om forslag till Iangsiktig trafikstruktur
i skargarden.

Utredaren anser att det dr viktigt att
turerna till 6arna utgar fran punkter pa
fastlandet déar det ar mojligt att ha
bilen parkerad och dar det ocksa finns
bra kollektivtrafik till kommuncen-
trum och dérifran vidare ut i regionen.
Det betyder att direktbétar fran Stock-
holm inte prioriteras.

Man vill ha samma start- och mal-
punkter for bade gods och passagerare
och alla transporter skall normalt ske
med samma bétar.

Vilka de sju replipunkterna blir &r
inte helt klart, men enighet rader om
Sollenkroka, Stavsnds, Vaxholm och
Aséttra. Enviss tveksamhet rader kring
Dalard liksom kring Arsta Havsbad.

Inom omradet Runmarg, Sandhamn
och Namndo som forstas avses fa Stav-
nés som replipunkt bor totalt 500 per-
soner. PaFagelbrolandet bor cika 1.600
personer vilket anses garantera en bra
kollektivtrafik pa land. Stavsnds har
brygga for passagerare och gods och
bra parkering. Runmaro ar den storsta
av 6arna och har 260 fastboende. Pa
Sandhamn/Sandén bor néstan 100
personer och pd Namndé knappt 100
personer. Alla tre 6arna har grund-
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Bryggorna
fbreningens
hjartefragor

Haro-Hasseld Intresseférenings
huvudintresse och hjartefraga
ar de tre angbatsbryggorna
Hagede, Hard och Hasseld. Utan
dem skulle inte trafiken till vart
omrade fungera, de ar var
livsnerv.

Vi har grévt litet grand i "historie-
ladan” och plockat fram en del uppgif-
ter som kanske kan vara intressanta.

Nar foreningen bildades 1948 fanns
detrebryggorna, allabyggdaav stockar
pa stenkistor. Pa den tiden sag skar-
gardsbatarna annorlunda ut och de
anvande ocksa en annan tillaggsteknik
an dagens bétar. Idag satter man sta-
ven mot bryggan och sétter tryck pa
bryggan genom att kora framat. Det ar
ett sdkert sétt for passagerarna, men
en metod som staller stora krav pa en
bra brygga. Den gamla typen av ang-
béatsbrygga klarar inte den tillaggs-
tekniken sa bra.

HARO BRYGGA
Naval, en angbatsbrygga har en be-
gransad livslangd, kanske 40-50 ar.
1973 rasade sakta men sdkert Hard
bryggaochWaxholmsbolagetville inte
lagga till eftersom det ansdgs for osa-
kert for passagerarna. Da fick fore-
ningen lana en ponton fran KAL i
Vaxholm att anvandes i vantan pa att
den nya bryggan skulle bli fardig.

Eftersom det handlar om en allmén
brygga var det VVagverket som skotte
projektering och upphandling och
ocksa skot till omkring 90 procent av
pengarna. Men bygget drevs i fore-
ningens regi. Gote Lindstrém och Go-
ran Gentele fick uppdraget att bygga
nya Haré brygga och efter nagot ar var
allt klart. Enda problemet var att den
lanade pontonen plotsligt sjonk en
vacker hostdag 1974.

HAGEDE BRYGGA
Haro brygga hade knappt blivit fardig
forrén det var dags for Hagede brygga.
En dag 1975 kom gamla angbaten s/s
Vaxholm (numera upphuggen) med
god fart stdvande mot bryggan. Tydli-
gen uppstod nagot fel i maskineriet sa
Vaxholm slog aldrig back utan réande
med god fart in i bryggan som KIovs i
tva delar!

D& blev det brattom. Foreningen,
som just skrapat ihop pengar till Hard

HARO BRYGGA byggdes 1973 sedan den gamla rasat. Den ponton som
anvandes som reservbrygga sjonk en vacker hostdag 1974.

HAGEDE BRYGGA byggdes 1975 sedan den gamla bryggan demolerats av

s/s Vaxholm. Bryggan kl6vs da i tva delar!

brygga maste starta pa nytt att for-
handla med Végverket som projekte-
rade och upphandlade en ny Hagede-

HASSELO BRYGGA byggdes 1985. Den byggdes p& nagra veckor enligt en
ny metod och med hjélp av jattekranen Lodbrok.

s i,

brygga. Aven hir fick Gote Lindstrém
och Goran Gentele fortroendet att
bygga den nya bryggan.




Bryggdag vid
Hagede 17 juni

W Lordagen den 17 juni blir det
bryggdag vid Hagede brygga. Med
"bryggfogden" Pelle Pehrsson som bas
skall vi stadda upp runt bryggan, olja in
tradacken, battra pa stigen mot Nyrodja
och kanske ocksa olja in spangen Gver
"Masen".

Arbetsdagen bérjar klockan 13 och
vi haller pa nagra timmar pa l6rdags-
eftermiddagen. Vi hoppas forstas pa
bra véder.

Vid Har6 bryggaoch Hasseld brygga
blir det inga arbetsdagar i ar. For alla
tre bryggorna galler dock att namn-
skyltarna och semaforerna skall for-
béattras. ldag finns i stort sett bara ""H"
kvar av Hard och Hasseld!

HASSELO BRYGGA
Tio ar senare, 1984-85, var det dags
for foreningens tredje bryggbygge.
Hassel6-bryggan hade skattat at for-
gangelsen och nér det var dags for
ombyggnad valde Végfdérvaltningen
en ny metod. Man projekterade en
brygga som vilar pa ett “ror” med ett
jattestort "lock” som spénts fast med
wirar. Bygget utfordes av Stockholms
Hamn och gjordes under nagra veckor
1985. Locket/bryggdacket lyftes pa
plats av jattekranen Lodbrok.

Fordelen med bygget var att det gick
snabbt, nackdelen att det blev problem
for smabétarna vid varierande vatten-
stand, de gled latt under brygglocket
vid lagvatten. Detta har senare 19sts
genom att féreningen byggt en "kjol”
pa sidan av brygglocket.

STORA KOSTNADER
Att idag bygga en brygga medfor stora
kostnader, kanske 20—-30 Mkr. Av detta
bidrar staten genom Végverket med
omkring 90 procent men dgaren/for-
eningen far trots allt punga ut med
minst 2-3 Mkr, kanske mera. Och nar
man vet att livslangden pé en brygga
ar ungefar 40 ar kan man latt rakna ut
att det omkring ar 2015 ar dags igen!

Foreningens styrelse har tacklat pro-
blemet s& att man varje ar gor bety-
dande avséttningar till en bryggfond.
Pengarna i den fonden skall anvandas
till nya byggprojekt nar behov upp-
star. Dessutom anvander féreningen
arligen ungefar 20.000 kronor for un-
derhall av de tre bryggorna, nog sa
viktigt for att forlanga livet pa bryg-
gorna. Bryggfonden &r idag pa drygt
120.000 kronor. Hur mycket som kom-
mer att avsattas i ar beslutas pa ars-
stdmman i Hard skola séndagen den 9
juli.

Gunnar Svensson ®

Kylturféreningen
Radda Har0 byvik

nu inne pa andra aret

W Arbetet med att rddda Hard byvik ér
nu inne pa sitt andra ar. Malet i ar ar
att komma fram till vilka atgarder vi
kan och bor vidta och till vilken kost-
nad.

Olika former av finansiering , bla
EU-bidrag, undersoker vi ocksa.

Jag vill tacka for alla bidrag som
kommit in till féreningen och samti-
digt halsa alla valkomna till férening-
ens arsmote i Hard skolai slutetav juli.
Vilken dag det blir kommer att anslas
i vanthuset vid Hard brygga under
férsommaren.

Vélkomna!

Tomas Kempe m
ordforande i Kulturféreningen
Réadda Haro byvik

Har0 Livs
| sommar

W Agneta och Lisa déppnar Hard Livs
for sdsongen sista helgen i maj (26—
27). Darefter har affaren oppet fran
den 1 juni till slutet av augusti nar
skolorna borjar. Oppettiderna ar: Var-
dagar 10-17, Loérdagar 10-13, Sonda-
gar 10-15.

— Enda skillnaden mot forra aret
blir att jag sjalv drar ner litet medan
Lisa far okat ansvar, sdger Agneta.
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Utredning foreslar...

skolaliksom livsmedelsbutik och post.
Hur utredaren tankt sig battrafiken
mellan Sandhamn och vara tre bryg-
gor Hasseld, Hard och Hagede fram-
gar inte, men nagon anledning att tro
att trafiktdtheten minskar finns inte.
Grundtanken &r snarare att applicera
det redan fungerande systemet med
Stavsnds som replipunkt och Sand-
hamn som "karng” pa évriga omraden
i Stockholms skargard.

Samma sopsystem
| ar som forra aret
Grovsopor 2-4 juni

W Sophamtningen pa oarna i Haro-
omradet blir i princip organiserad pa
samma satt som under 1999.Liksom
tidigare skoter Jan Olsén, Styrsviks
Sjétransporter saval sophamtning som
grovsophantering.

Grovsoporna skall 1dmnas 2-4 juni
vid Har6, Hagede och Hassel6 angbats-
bryggor. Med grovavfall menas skrym-
mande avfall och lésa inventarier i
hemmet sasom mabler, husgerad, cyk-
lar, mattor, vitvaror, emballage mm.
Fast monterad utrustning i hus, avfall
fran rivning eller ombyggnation samt
avfall fran yrkesmassig verksamhet &r
inte grovavfall.

Farligt avfall som t ex férgrester,
Isningsmedel, hushallskemikalier,
oljerester, lysror, bilbatterier etc kan
lamnas till atervinningscentralerna pa
Médja och Sandhamn, dessutom bl a
till Preem Stavsnds och Statoil Djurd-
bron.

Sophamtningen sker vid 19 alterna-
tivt 9 tillfallen. 19 h&mtningar av en
160 liters sack kostar i ar 1.995 kronor
(mot 1.975 forra aret), 9 hamtningar
kostar 1.640 kronor (mot 1.617). For
3-19 abonnenter pa uppsamlingsplats
ar kostnaden per abonnent 1.420 kro-
nor, vid 20 eller fler abonnenter 1.200
kronor.

Gatukontorets kundtjanst har tele-
fon 570 134 00 och sopentreprendren
Jan Olsén 571 527 23.

Arsmote den 9 juli
| Har0 skola

W Hard-Hasseld Intresseforenings ars-
mote hélls sondagen den 9 juli klockan
10 i Hard skola. Motioner till arsmétet
skall vara styrelsen tillhanda senast
den 11 juni.

m Om du tillsammans med detta
nummer av Hard-Nytt hittar ett
inbetalningskort betyder det att
du &nnu inte betalat avgiften for
2000. Avgiften &r 100 kronor per
person och ar och bara 25 kronor
for medlemmar under 20 ar. Sjalv-
klart vill vi att alla i familjen skall
vara medlemmar.

En paminnelse om avgiften!

For medlemsregistret — som du
kan fa ett exemplar av pa arsmotet
— ber vi dig pa inbetalningskortet
anteckna alla personer som betal-
ningen avser. Garna &ven and-
rade adresser och telefonnummer.
Det gar ocksa bra att lamna extra
bidrag till foreningens verksam-
het.




Maxfart 8 knop
| Kéringpinan
och Norrsundet

Sedan nagra ar ar maxhastig-
heten i Karingpinan (mellan
Hard och Lisslg) samt delar av
Norrsundet (forbi Hagede-
grundet och Haro Livs) 8 knop.
Dértill galler fartgréansen 5
knop i Batkroken och kanalen
mellan Hard och Stord.

Fartgransen 8 knop faststalldes for
nagra ar sedan av Lansstyrelsen pa
begéranav Haro-Hasselo Intressefdre-
ning. Fragan togs upp i en motion av
Gote Lindstrom och Lasse Pihl déar
motiondrerna ville ha en fartbegréns-
ning i Karingpinan, forbi den fiskod-
ling som d& fanns och utanfor Haro
Livs. Arsmatet beslutade efter en liv-
lig diskussion ut6ka begdran att avse
ett mycket storre omrade, bland annat
hela Norrsundet. Lénsstyrelsen satte
da fartgransen till 12 knop med moti-
vering att omradet var stort. Eftersom
ingen ville ha 12 knop — det &r en fart
i vilken batarna faktiskt river upp mera
svallvagor an vid hogre farter — Gver-
klagades beslutet. Resultatet blev fart-
gransen 8 knop i det mindre omréadet.

Nu galler alltsa maxfarten 8 knop i
det pa kartan markerade omradet. Be-
stammelsen géller alla typer av batar
och fartyg, stora som sma. Att fart-
gransen halls Gvervakas av Kustbe-
vakningen och Sjopolisen som da och
da mater med laser eller pa annat sétt.
Fortkdrning bestraffas pd samma sétt
som fortkorning med fordon pé land,
dvs med boter.

Ett gott rad: Respektera fartgran-
serna 8 knop respektive 5 knop i vara
vatten. Det &r vi sjdlva som begdrt och
fatt bestammelserna!

HARO-NYTT

Distribueras till medlemmarna i
Har6-Hasseld Intresseférening.
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Den hér kartskissen visar var fartbegransningen 8 knop géller i vattnen
mellan Hard, Stord och Lissld. Dessutom géller fartgréansen 5 knop vid
Batkroken.

Har ar styrelsen |
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