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Remiss for Sjotrafikutredning del 1 TN 2019-0440 svar pa remiss fran Haro
Hasselo Intresseforening

Har6 Hasselo Intresseforening har identifierats som en viktig intressent for den kollektiva
sjotrafiken och har darfér adresserats denna remiss. Vart remissyttrande lamnas nedan.

Haro Hasselo Intresseforening (HHIF) bildades for 70 ar sedan for att mojliggora fungerande
sjotrafik till vara 6ar. Foreningen ager och forvaltar idag tre bryggor, Haro, Hagede och
Hassel6 med tillhérande vanthus och installationer. Detta ar var livsnerv. Vara dar ar inte
klassificerade som s.k. kdarnéar men det innebér inte att det inte bor och verkar personer pa
0arna och att 6arna har en viktig roll for att skapa en levande skargard. Tyvarr saknas dock
vara Oars behov helt i utredningen som enbart diskuterar kdrndarna och deras behov.

Idag fungerar Waxholmstrafiken mellan vara bryggor och Stavsnas tillfredsstadllande dar
storre batar anvands vid huvudtrafik och mindre batar anvands tidig morgon och sen kvall
och med bestéllning i forvag. Det stora trafikproblemet uppstar dock pa fastlandet dar
vagnatet ar mycket underdimensionerat och bussarna alltfor ofta ar 6verfulla. Detta visar pa
replipunkternas stora svagheter.

Den stora svagheten i sjotrafiken som HHIF uppmaéarksammat sedan Cinderellatrafiken
upphorde till vara 6ar ar istallet att fungerande resemajligheter med bat hela vagen till
Stockholm via Vaxholm har upphort. Detta innebar problem for saval personer med
anknytning till 6arna som for turistnaringen.

HHIF anser att utredningen utgar ifran en mycket alderdomlig och irrelevant bild av hur den
demografiska situationen i skargarden ser ut. Man kan inte som utredningen schablonisera
befolkningen i fastboende, fritidsboende och turister. Idag sa anvands husen i skdrgarden
aret runt och gransen mellan fastboende och fritidsboende luckras upp, manga ar nu
delsboende. Inte minst sa har arets coronapandemi visat pa hur detta nya livsmonster har
satt sin pragel pa skargarden dar nu manga arbetar pa distans under stora delar pa aret,
vilket mojliggjorts bl.a. med den senaste fiberutbyggnaden. Istdllet for att forsoka analysera
dessa nya omvarldsférutsattningar baseras utredningen helt pa en mycket begransad
brukarundersokning av mantalsskrivna pa 6arna, dvs. en minoritet av de resande pa
skargardsbatarna, vilket inte pa nagot satt kan ge svar pa framtida resbehov och kommande
investeringar i nya fartyg.



Sammanfattningsvis anser HHIF att utredningen uppvisar sadana brister att den inte kan
ligga till grund for nagra stallningstagande om framtida sjotrafik. Istdllet uppmanar vi till att
det gors en bred och forutsattningslés analys som tar hansyn till allas behov av en
fungerande kollektivtrafik i skdargarden och som tar hansyn till alla delar i resekedjan saval till
lands som till sj6s. En sadan analys maste ocksa vardera hallbarhetsfragor for alternativa
investeringsalternativ. De alternativ som diskuteras i utredningen kan exempelvis i flera fall
innebadra en 6kad klimatbelastning och 6verflyttning av transportarbete fran bat och buss till
privat biltrafik vilket dagens vagnat till replipunkterna inte ar dimensionerade for.
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